Ремонт рулевой рейки W210
	Febi 23718 (210 460 00 80 S1) - набор прокладок для рулевой рейки, верхняя часть (1 шт.)
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	Febi 23595 (210 460 00 61) - набор прокладок для рулевой рейки, нижняя часть (1 шт.)
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	Febi 23844 (210 460 23 00) – комплект пыльника рулевой рейки (2 шт.)

[image: image3.jpg]




	


Имея уже и съёмнки, приступил к разбору своей. 
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При выпресовке внутреннего сальника, втулка раскрошилась, не страшно, если есть новый рем.комплект или целая снятая с япы [image: image6.png]


Состояние сальников было плачевное. Судя по сальникам и пластмассовым шайбам рейку перебирали и перебирали криво: на одой были рубцы от отвёртки, а вместо второй было непонятно что. Попробовал спресовать внешний сальник(так, чтобы поржать)- таже хрень, раскрошилось. Не факт, что из-за "кривых" шайб. ИМХО если снимать с японской, то лудше пилить, чем выпресовыать! 
Вот собственно и внутренние различия между праворульной и леворульной: 

сверху вниз: нем, яп, нем,яп 
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Оба вала одинаковой длины, диаметра. различаются только углом зубьев. Между валами рулевого управления: соответственно угол зубьев и хвостовая часть у япы длинеее. 
В остальном никаких различий между сальниками, подшипниками и т.д. 
По сравнению с тем что у меня стояло, японские детали были "новыми". 

Выпресовывать внешний сальник с втулкой и шайбой не нужно! тупо в сборе нужно снять и переставить, также в сборе переставляется и подшипник с сальником вала рулевого управления. 
Переставил и поршневые кольца со своими резиновыми кольцами с ообоих валов. 
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и собрал всё ето добро воедино... 

При сборке мне и понадобился чудо-съёмник для запресовки внутреннего сальника рулевого вала и внутреннего сальника вала рейки. 
Нужно быть предельно осторожными при разборке-сборке, чтобы не повредить зеркало цилиндра, также нужно аккуратно вкутить две металлические трубочки, чтобы небыло перекоса, иначе можно легко сорвать резбу и хана перебору. 
На свой страх и риск промыл бачёк ГУРа бензином (не совет). 
Разобрал Насос, жёлтая пластина была оборвана и закручена наружу, отрезал ножницами то что свисало. Зачем она нужна не очень понятно, толи служит ограничителем для зажима чёрной резины, толи ещё хз для чего. 
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Отшпифовал мелкой шкуркой рабочую поверхность лопастей и снял мелкие заусенцы, прошелся и по овалу в котором крутятся лопасти. 
Собрал всё, заправил, прокачал. Несколько минут на рвбочем движке проверял на наличие течи из системы и из сальников. не обнаружив ничего криминального, поставил пыльники на место, минут 20 поездил, вроде усё нормально...
