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Отзыв

Умный человек на этом форуме уже писал ....................поищите 

а пока прочитайте 

Всего мерседесов в кузове W210 у меня было около 8 и один W124 купе. Большинство машин принимались в качестве платежа за поставленную продукцию или во исполнение долгового обязательства. Все они без исключения были в "убитом" состоянии и сразу же продавались по номинальной стоимости. Машин для себя было 3: Мерседес Е200 Compressor, 98 г.в., 192 л.с., итальянская версия, МКПП, Элеганс (брал с пробегом 32000, т.е. новым), Е250 TD Авангард, 98 г. МКПП, тоже из Италии и нынешний Е 240 Авангард 2001 г., типтроник. Страна ввоза - Германия. В отличие от других "знатоков" я могу судить о кузове W210 объективно, т.к. пришлось восстанавливать "убитые" мерсы, сталкиваясь с типичными и нетипичными проблемами этой модели, а также эксплуатировать практически новые а/м для себя (см. выше). Итак по порядку: 

W210 один из немногих современных кузовов имеющих предельно жесткую структуру кузова, клетка которого (стойки, двери) при авариях серъезных авариях 50-70 км/ч практически не деформируется (в отличие от Audi A6, BMW E39, Nissan Maxima A32,33 и т.д.), что позволяет не продавать аварийную машину на запчасти, а восстанавливать. Двери не наезжают друг на друга (в отличие от перечисленных моделей), зазоры "клетки" не меняются и на крыше не образуются складки! Краш - тест W211 EURO NCP, опубликованный в АВТОРЕВЮ показал, "что это была единственная машина у которой двери открывались без проблем, как уновой машины". Предшественник W210 даже лучше. Так, что при покупке данной модели обращать серьезное внимание на кузов необходимо. Цены на оптику, крылья, капоты, радиаторы на "разборках" практически уступают только Опелю, поэтому восстанавливать 210 берутся все кому не лень, поэтому первая проблема ПРОВОДКА!, котроую после аварии не меняют, а она порванная дает неожиданные эффекты: раздельный климат работает по совершенно непонятному алгоритму, блок управления двигателем тоже преподносит сюрпризы, ASR, ESP "глючат" и т.п. А также ПНЕВМАТИЧЕСКАЯ СИСТЕМА – следовательно все остальное, при аварии бывает лопаются пневмотрубки, так что обратите внимание. Второе мерс соли не боится, если кузовной ремонт качественный (а следовательно недешевый, например Мерседес - ЗАО "Кунцевское" делает неплохо). Это по кузову. 

Теперь повседневная эксплуатация: любой мерседесовсикий дизель, даже CDI превосходит ВСЕХ конкуренов (по годам, не надо сравнивать 606 двигатель с BMW 3.0 common-rail) по надежности, беспроблемности и РЕСУРСУ. Бензиновые двигатели имеют свои особенности: двигатели 112 (240, 260, 280, 320) и все V8 не имеют гильз, но в отличие от никасилового геморроя BMW V6 от Мерседеса ходят 500 т.км., а V8 и по 700 т., при условии: нормального масла, и, главное, НЕ ПЕРЕГРЕТЬ (что трудно, но можно). Поэтому при покупке 112 - обратите на расход масла в городском цикле (10000 км. - 1 л.), если блок повело - то менять, гидрокомпенсаторы, как и на большинстве немецких автомобилей не любят низкого уровня масла (пробег от Москва до Волгограда с маслом на минимуме при скорости 120-140 км/ч (и так медленно) Е240 закончился заменой гидрокомпенсаторов). Расходомеры надежны, только меняйте почаще воздушный фильтр. На 112 двигателе стоит по 2 свечи с платиновым электродом, при езде на плохом топливе могут выйти из строя и через 30000 км, хотя рассчитаны на 100000 (реально 80000). При покупке самое главное (из личного опыта) МНОГО ПОДДЕЛОК! Двигатель 111 (рядная «четверка», 4 клапана на цилиндр) на сегодняшний день самый старый мотор в современной мерседесовской гамме. Склонен к перегреву, но он гильзованный, а следовательно если вовремя не чистите радиатор от пуха и не меняете охлаждающую жидкость – то замените кольца и прокладку ГБЦ, это двигатель знают практически ВСЕ более – менее серьезные мастера. Но лучше всего 111 двигатель с компрессором Е200 compressor, С, СLK 200/230 Compressor, в зависимости от модификации 163 – 193 л.с., расход от 6,5 по трассе до 14,4 по городу при очень быстрой езде. При покупке все внимание на компрессор! Если хотите узнать про 124 кузов и двигатели 103,104 – в АВТОРЕВЮ есть хорошая статья «Звезда №124», только одно дополнение – не берите моторы с блоком PMS, а выбирайте с расходомером – лучше, надежнее, дешевле, а также у 104 очень дорогая поршневая группа с учетом цены деталей вообще на 124 или 210 кузова. 

Коробка – механику не обсуждаем, там все нормально, только иногда меняйте сальнички кулис рычага (но они все равно «потеют»), а с автоматом сложнее – коробка 722.6 идет на все модели с 4/96 г.в. и V8, на рестайлинговом W210 с конца 1999 г. с некоторыми изменениями превращается в типтроник. Электронная коробка 722.6 имеет трансформирующую муфту которая автоматически активизируется на 3,4,5 передачах. Масло залито на весь срок службы! Если коробка не убита или вообще новая (тоже и о типтронике), то она очень мягкая при переключениях, думает немного при кик-дауне и не прибавляет много к расходу топлива. В мерсах складывается обманчивое впечатление о коробке, что она неубиваемая, но она достаточно требовательна к манере вождения и может прослужить долго только при грамотном с ней обращении, зимой режим «зимний» и вообще в городе лучше ограничить 3 передачей, если забуксовали или 1 или 2, избегать кик-дауна, особенно например, 150 – кикдаун- 5–4-3 – вторичный вал на замену. В общем тест простой: включили D или R если едет в небольшую горку – то имеет смысл продолжить диагностику далее, если нет, то фрикционы уже «подпалены» - или уходите или сбрасывайте деньги на ремонт. На работу коробки (естественно и двигателя) влияют катализаторы – при кикдауне дерагется, глохнет – возможная причина. Если вы не член Green Peace, то на 112 двигателе вырезайте смело (4 шт.), а на 111 не рекомендую, лучше купить. На дизелях до СDI тоже срезайте смело, про CDI не знаю. Дополнительные электро опции в 210 надежны (память, и т.д.) Датчик дождя – вроде ничего, но если стекло треснуло работать он не будет, при замене стекла в 80% случаев меняется вместе со стеклом. Очень хороший раздельный климат, с датчиком освещенности, угольными фильтрами, автоматической рециркуляцией и точной температурой 220 С соответствуют 220 С. Очень надежен, внятный алгоритм работы и неисправность бывает одна – клапаны, прочистка дешевая. Любые глюки в климате – смотрите проводку. 

Про подвеску: ребята-фанаты BMW и AUDI: чтобы кто не писал, подвеска дешевле в обслуживании и надежнее E39 и A4,6,8. Стойки стабилизатора 10000-30000 км (кто как ездит, 400 р. оригинал, но лучше хороший неоригинал (350), т.к. срок службы одинаков в приличном магазине за 1 шт.), втулки стабилизатора (цены тоже примерно соответствующие, желательно только оригинал). Рычаги верхние (примерно через 60000-80000 км., не ловите открытые люки! – 2100-2300, но некоторые реставрируют за 500 р. шт., не знаю вроде срок службы как у нового, а по надежности все кто ставил остались довольны, но это от уровня реставратора, лучше не рисковать). Рейка – больное место, но сейчас реставрируют – гарантия 1 год, 450$, неплохо. Кстати, при развороте конечно хорошо выкручиваются колеса, но никогда не выкручивайте руль до конца (оставляйте пол-оборота), в противном случае замена гидроусилителя не заставит себя ждать. Стойки – примерно 120000 км, но бывают и за 60000 убивают, все зависит от манеры езды и «оригинальности» стойки, речь не о марке (действительно ли это SACHS?). Задняя подвеска – втулки перепрессовываются, гнутые рычаги меняем на новые – все недорого, только пластиковые тяги (2 шт.) покупаем новые по мере необходимости. Эластичная муфта – по мере необходимости, лучше оригинал. Тормозные диски (как некоторые считаю быстро изнашиваются) вообще 3 пары колодок – новый тормозной диск, стоят150-200$ комплект за оригинал (цены указаны, если покупать не у официального дилера, а в хорошем крупном магазине). Люк на 210 до рестайлинга лучше только приоткрывать на вытяжку, а не открывать или усовершенствовать систему, взять от рестайлингового. ПАРКТРОНИК у Мерседеса на мой взгляд – эталонный, под цвет кузова, толковы экран, надежный и практичный. 

При покупке дизеля: не берите Classic (да лучше вообще его не берите с любым двигателем) – однозначно или такси (они бывают разных цветов, только пленка на кузове желтая – это «честным» перегонщикам) или в «разгон». Пробег подержанной 3 – летки не менее 100000 км!, 5 лет 180000 км, дизель не берут ездить по 5000 в год, сервисная книга – миф. Лучше или Элеганс или Авангард. 4 матик – особый случай о нем отдельно. 

После РЕСТАЙЛИНГА: кнопки в руле (очень удобно – музыка, телефон, б.к., на AMG 5.5 - переключение передач), комбинация приборов с бортовым компьютером (у меня расход топлива показывает очень точно), изменены боковые панели дверей (ручки), в стандарте полуэлектрические сиденья (наконец-то!!!), модифицированные бамперы (красиво, практично), повторители поворотов в зеркалах, коробка типтроник, а механика 6 – ступенчатая, в опциях Command APS 50, вентиляция сидений, ESP в стандартной комплектации 6 подушек безопасноти в стандарте, а вообще до 10, моторы CDI 270, 320 и еще по мелочи. Короче после рестайлига стал еще лучше и главное современнее. 

Мое предпочтение при покупке: 

АВАНГАРД, рестайлинг, двигатели (как мне нравятся, в порядке убывания): E200 Сompressor, E240-320 (112), E220CDI, 270CDI, 320 CDI. V8, маленькие двигатели не то, по объективным причинам. 

Коробка – типтроник. Салон – лучше кожа (очень практичная и износостойкая), если можно с вентиляцией. Подогрев сидений. По ксенону – не однозначно – если нравится можно. Парктроник. РАЗДЕЛЬНИЙ КЛИМАТ. Память, деревянный руль, люк, Command – конечно круто, если дополнительные деньги не требуют, т.е. даром – берите. 

Тюниговые версии AMG, BRABUS, Lorinser и др. это особые машины, с оригинальными (и очень дорогими составляющими), с другим характером управляемости. Попробуйте найти в Москве (не говорю о регионах) тормозные диски с колодками на купе CL500 W215 Lorinser K52, надо заказывать впрок при замене. Обвес – да, по желанию, салон – тоже. Двигатель, подвеска – прежде чем сделать подумайте. Е430 + компрессор Bортек = конец коробке (обычно за месяц сжигают новый комплект низкопрофильной резины, а затем меняют коробку). Вообще, по тюнингу Мерседеса как-нибудь напишу отдельно, о пружинах, характеристиках амортизаторов, увеличении давления масла в АКПП для быстрого переключения и т.п., но позже. 

МЕРСЕДЕС – это МЕРСЕДЕС, да BMW это спортивная управляемость и характер (кстати, на практике по разгону примерно одинаково), АУДИ – полный привод, но по вложениям и по имиджу (Авангард, Элеганс) конкурентов у W210 нет. 

Всем успехов и всего хорошего. 

Повторное после 16.06. Почитал другие отзывы о Е классе в W210-кузове. Вывод следующий: ребята вы пишите про даунов и пид....в в автосервисах, да это присутствует, особенно у официалов, но честно скажите про себя, кто вы - например, взял Е-ку 97 г. пробег 70000 км., поменял в нем на 1500 (2000, 3000)$, - и не даун ли вы после этого? Ешек 97 г. с пробегом 70000 км. крайне мало, стоят они в Германии очень дорого, а не за 13000$ в Люберцах. Что кается покраски, ржавеет багажник, задние крылья: 

1. скорее всего бита в заднюю часть и делали плохо (кстати, тем кто любит покупать новыми в автосалонах – у меня друг купил новую А6, когда попал в аварию через 3 месяца (2 левые двери) и ему восстанавливали в хорошей частной мастерской, ребята сказали: «А что, сзади уже били?...» НЕТ! Я купил новой в АУДИ СПЕЦЦЕНТРЕ……!!! – Смотрите – вот признаки ….. Поехали с ним в СПЕЦЦЕНТР – Ребята признавайтесь, не доводите до греха. Ребята признались – Ваша машина с автовоза скатилась, в общем там не так сильно. А у кого-то на А6 (которая стояла перед ней) бита передняя часть, так что не удивляйтесь. Но их следующая реплика - а у Мерс-центра (не буду называть) CL 600 W215 так при разгрузке ударили…… и ничего ездит дядька……). 

2. МОЙТЕ хоть иногда в московской зиме и соли машину на мойке под давлением (речь идет о ручной мойке). 

Теперь об обслуживании: есть гарантия – выбора нет – официальный дилер. Нет гарантии – хорошая частная мастерская, с грамотными специалистами, желательно специализирующаяся на МВ и с нормальным оборудованием. 

Теперь – тем кто «задевает пузом….» Ребята на Авангарде не надо ездить на прокладку газопроводов или ралли. Просьба – не «поднимайте» Авангард. Низко – купите Элеганс. Ведь Авангард – это не только черное дерево в салоне. 

Кстати, в отзыве от 16.06. забыл упомянуть про рулевые наконечники и тяги – меняйте по мере необходимости (60-80000 км.), желательно оригинал, или хороший заменитель. Парню у которого втулки переднего стабилизатора п/п устойчивости ходят 5000 км. – покупай только оригинал. Удостоверься что это не подделка. Если не помогает, тогда не дави так сильно на педаль газа на трамвайных путях….. 

Много просьб рассказать о двигателях CDI. Расскажу что знаю: бывают 200CDI, 220 CDI, 270CDI, 320CDI, 400CDI (W211-E400CDI, W220 S400CDI, G400CDI, ML400CDi). Моторы очень надежны, с минимальными вибрациями и отличными мощностными и моментными характеристиками. Начинать следует с 220, т.к. 200 слишком уж слаб. Золотая середина 270 -170 л.с., 5 цилиндров , 320CDi – это уже конкурент Е280/320 бензин. Больное место (у всех CDI) – насос форсунки. По Москве (если заправляться на хороших заправках) ходят до 40000 км., в Тольятти ( у знакомого Е320CDI) – около 20000 км., в Волгограде (одно из лучших ДТ в России) – 60000-80000 км. По турбине, маслу – все как и раньше (не экономьте на масле, сразу не глушите после трассовой езды), лучше брать с типтроником. Рекомендую 270 CDI. 

Теперь – Андрею из Москвы (S500, W140, серебристый металлик). Да…., 220 кузов это действительно очень слабая по эксплуатационным характеристикам машина, но ездить на ней недорого можно, если очень аккуратно – купленный знакомым у официального дилера S320CDI 2003 г. (рестайлинг, би-ксенон, присоски, п-троник и тп.) прошел 107 т.км. За это время поменяли 1 шаровую опору (97 т.км.), лампочки, масла, колодки и … все. Абсолютно честно. Человек очень аккуратный, зимой не эксплуатировал, но по трассе (Краснодар, Ростов – где есть хорошие участки и нет машин– 180-220 км/ч). А что касается, W140 – это эталон, целая эпоха, особый стиль жизни. Ведь он заменил собой W126. Но на Западе не принято управлять W140 седаном самому, тем более в версии Лонг, и я с этим согласен (тоже про 220). Мой выбор вечное купе CL420/500 (не 600V12!!!) в 140 кузове. Это настоящая машина, когда не экономили на натуральных материалах, с потрясающей толщиной дверей на доводчиках, с хромированными торцами, рулем со вставкой из натурального дерева, двойными стеклами без рамок, огромным капотом….. Это не W215 со сдутыми стойками на трассе между Тамбовом и Москвой. Особенно нравится W140 купе с конца 1996 г. по 1999 г. - с ксеноном, парктроником, до 6 подушек безопасности и т.п. Просьба: если у кого–то есть опыт эксплуатации такой машины - опубликуйте, пожалуйста! Спасибо! Всем успехов и здоровья! 
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Отзыв

Машина была куплена в январе 2003г. До этого ездили на Alfa-Romeo 156. Сменили, потому что Alfa ломалась с частотой раз в неделю. За период эксплуатации ломалось всё: от лампочки подстветки в часах на центральной консоли до капитального ремонта двигателя. Надежда, что когда нибудь это закончится пропала после того, как через 5000км после капиталки загнулись клапана. Тогда и пришёл вопрос о покупки новой. Марка была определена точно - Mercedes, а из моделей рассматривались W124, W202 и W210. В итоге выбор остановился между двумя 210. Первый - Avantgarde, тёмно-синий металлик, 2.3, 4ст. автомат, кожа, 150тыс.км, 95 год. Второй - Elegance, тёмно-зелёный металлик, 2.3, электронная 5ст.автомат, велюр, 70тыс.км и 97 год. Разница в цене была в $1000. Вообщем, по ряду причин, взяли второй. В машине души не чаяли. Правда были свои заморочки На нём стоит подвеска (пружины и амортизаторы) от авангарда. Летом это конечно же был только плюс - уверенно стоит на дороге, умерено-приятная жёсткость. Но можно забыть про все просёлочные дороги, поребрики, средние и крупные ямы. Обычный заезд на стоянку (или на любую возвышенность относительно дороги) каждый третий раз заканчивается чирком переднего бампера. В большинство же дворов вообще не проехать, просто потому, что объехать ямы становиться практически невозможно. Хотя с момента покупки в подвеске ничего существенного не меняли, а на сегодняшний день машине ровно 112тыс.км, она является производным других проблем. Постоянно трескается (а и недавно оторавалось небольшой кусочек правой части) пластмассовая защита между бампером и защитой картера. На левом боку, нижней, некрашенной части бампера, тоже появилась вертикальная трещина. Далее, однажды был сильно ударен угол парога сразу за переднем колесом. Но небольшой ремонт и теперь он выглядит даже лучше чем был) Но самую главную проблему, которая принесла низкая подвеска, это удар по заднему редуктору. Со стороны следов не видно, но его хватило на то, что теперь задняя крышка очевидно неплотно прилегает к телу редуктора, что приводит к небольшой его замасленности. Из-за солей и грязи совершенно сгнили пластмассовые детали и резинки кузовных опор для домкрата. Хотя само днище остаётся идеальным. Также со временем сгнил кронштейн глушителя в районе редуктора и теперь он совсем чуть чуть провисает. Это оставалось бы незаметным если бы машина опять же была чуть выше. Необычную конструкцию имеет плюсовый провод, который подсоединён к стартёру. Он начинает свой путь из багажника, от аккумулятора, проходит под обшивкой пола и прикручивается к колодке, к которй же крепеться педаль газа. А это колодка вставляется в специальное сквозное отверстие и крупным болтом выходит на наружную часть. На этот болт и прикурчивается силовой провод длинной примерно 35см, другой конец которого подсоединяется непосредственно к старётру. Как раз сегодня сегодня сгнила и отвалилась часть провода, которая прикручивается к болту. Было понятно, что всё это под влиянием соли, грязи... Но вызвало удивление, что тоже самое происходило летом и провод уже меняли. Когда пришли в магазин, покупать, продавцы сказали нам, что скорее всего это из-за сломаного кожуха-водостока под щёткой, то есть на провод просто лилась вся вода, а зимой ещё и незамерзайка. А вернувшись к машине, увидели что его просто нет... Вообщем стоит он всего 150р, а из-за него уже второй раз покупаем провод за 700р, и новую колодку (1500р) , у которой сегодня при очередном откручивание просто сломался тот самый болт. А этот водосток очевидно потеряли те, кто менял треснувшее лобовое стекло. И на последок что можно сказать о днище, это то, что никакой защиты не имеет поддон коробки, а выглядит она очень уязвимой. 

Салон у машины простой. Чёрный велюр. А по мне так просто тряпка. Практически отсутсвуют потёртости, но жутко пачкается. Сам профиль сидений мне вообще не нравиться. Они такие же широкие как и в 124, но там не сползаешь попой вдоль сидушки. Может, конечно это особенности моего телосложения - 180см. 63кг. Жуткая спинка, от которой тоже очень быстро устаёт поясница. Но больше всего меня бесит её регулировка, которая находиться справа, в ужайшем пространстве между самой спинкой и подлокотника. Продольные регулировки и вертикальные вполне обычные. Также хотелось хотя бы механической регулировки угла наклона и вылета руля. Сам руль кожаный, с удобным профилем и приятной хваткой. Но видно из-за кольц, быстро протирается верхняя часть руля, кожа трескается и становиться сухой. Что же до ездовых качеств, то он мягкий, комфортный, не тугой, которой доставляет наслаждение при неспешной езде по городу, парковке и маневрирование. Но с набором скорости появлется ватность, не появлется реактивности, не наливается усилием, то есть он просто остаётся комфортным, что в принципе хорошо при движение по трассе в одном ряду с одной скоростью, а вот с обгоном не очень. Панель приборов имеет все неоходимые стрелки, хорошую читаемость и информативность. Но не нравиться больно тусклая подсвтека, даже на максимальном уровне. Бортового компьютера нет, показывается только время, температура за бортом, одометр и пробег trip. Прошлой зимой загорелась лампочка BAS ASR. При дианостике оказалось что барахлит задний левый датчик на полуосе. Ошибку сбросили, и теперь всё работает дальше. Такие вещи лучше не упускать из виду, так как они являются необходимым элементом работы системы ASR. Именно они подают в неё данные о скорости вращения каждого колеса. Также при пробуксовке, либо сносе машине, помимо мигающего треуогльника, можно услышать слабое трещание этой системы, исходящего из торпедо, за бардачком. Блок управления светом интуитивно понятен, а сам свет, правда только ближний, оставляет желать лучшего. По-моему мнению, неудачен рисунок стекла. Дальний же работает на ура. Очень я привык к многофункциональному подрулевому переключателю. Садясь за другие машины, никак не могу привыкнуть к обычным. Я считаю что в нём всё оптимально подобрано, а засчёт датчика дождя можно спокойно обходиться режимом auto, а не перебирать режимы скорсоти дворников, как на многих других машинах. Обыкновенная ручная печка откровенно плохо справляется со своей работой. Дуть она умеет только в салон и на стекло. Забудьте о ногах водителя и переднего пассажира, как впрочем и полностью о задних пассажиров. Немарикированные цифрами регуляторы температуры тоже приходиться всё время подкручивать, иногда вообще кажется, что она только и знает горячий и холодный воздух. Зато есть режим REST. Но опять же практически бесполезная вещь. Её функция заключается в тихом режиме работе вентилятора, что бы например, воздух в салоне не становился душным летом. Но смысл в ней, если она работает всего 5 минут после нажатия? Педали: их две. Тормоз. Хорошие, но вскоре надо менять передние тормозные диски, из-за них же неприятный длинный ход самой педали. Газ. С кик-дауном. Хотя, по усмотрению коробки он может и не включаться, а может наоборот, то есть коробка сбрасывает передачу прирезком нажатие на газ. Теперь про коробку. Элеткронный автомат. 5 ступеней. 2 режима. в winter (W) машина трогается только со второй передачи и как можно раньше переключается на повышенную. Слишком эта коробка умная. А поэтому и жуткая тугодумка. Конечно здорово что она подстраивается под стиль езды. Но иногда она жутко тупит. Очень редко бывают толчки, и то, только при интенсивном разгоне и неудачной работе с педалью газа. Опять же, она чертовски комфортная при езде, переключения не заметны. Но, я считаю, она должна, как минимум, только с 2,8 литровым мотором ставиться. 2,3 литрам тяжело с ней справляться. Зимой, если где встрянешь, полезным бывает режимы ограничения передач, особенно в купе с отключением ASR. Буквально недавно в коробке меняли масло, а также фильтр, прокладку и пломбу. Но на станции, когда стали снимать поддон, выяснилось, что все болты окислились и просто стали одним целом с телом корбоки. Пришлось высверливать. Рабочие сломали верхнее правое ухо у коробки. Конечно скорее всего это случайность, но потребовать за работу вместо 1500 4500 оказалось наглостью. После долгих дискуссий расстались на 2500р. Тело коробки в любом случае жалко, но видно сделали на совесть, сейчас нет ни намёка на подтекание. Сам двигатель с огромным запасом умещается в моторный отсек. Прекрасный доступ ко всем элементам, то есть для того что бы что то поменять не стоит снимать весь двигатель. Один раз летел воздухомер. Оригинальный стоил 500баков. Купили бошевский за.. вроде 7000р... Это максимум что ремонтиовали в нём, не считаю фильтров и расходных материалов. Масло заливается новое каждые 10000км. Нравиться что двигатель нисколько не пачкается и не дурит после его мойки (если уж пришлось). Радует огромный бачок омывателя на 5.5 литров с горомной горловиной - хоть из ведра лей. 

Мест для вещей на торпедо 4: бардачок, подлокотник, корзина перед подлокотником и карман под магнитолой. Всё это радует. Но раздражает отсутсвие подстаканников, а их жалкое подобие, на задней стороне крышке бордачка, вроде как у самолётных столиков ниши под стакан, неспособно удерджать ничего. По -моему даже если подует ветер в окно стоячей машины, на них всё упадёт. Зато там же есть удобный держатель для пишущей ручки. Кстати ломался один раз замок бордачка. Отломались пластиковые пальчики на которых, внутри крышки бордачка, крепиться замок. Плавно сдвигающиеся панельки на консоли каждый раз доставляют удовольствие от лёгкости и чёткости. Внутри подлокотника есть сопла печки. Они бывают действительно удобны летом, когда едешь с кондиционером, а в подлокотнике постоянно охлаждается вода. Зимой же, для усиления мощности потока, они закрываются, как и сопла для задних пассажиров. Передним то не хватает....( Задние сиденья - образцовы-показательны. Огромное пространство для ног, удобный профиль, подлокотник с подстаканниками. Вообщем гораздо комфортнее чем в новой ешке и новой А6. Дерево в салоне приятное, достаточно стойкое к царапинам, на на горизантальной полоске на торпедо появилось пару скромных трещинок, которых незаметно. Появились они после того, как неаккуратно снимали панель приборов для замены лампочки подстветки. Сами панели салона напоминают тесненную кожу, приятны на ощупь и просты в обслуживание. Но они не любят яркого солнца и горячего воздуха. Например, рядом с воздуховодом появилась маленькая трещинка от сухости. Все панели пригнаны друг к другу идеально. Нет никаких нареканий в любой части салона. Но порой убивает такие вещи как пластмассовый кожух за ручкой открывания двери. Там пластмасса похуже китайских калькулятаров. Почему другие всякие детальки из другой сделаны? Шумоизоляция достаточно слабая, особенно проявляется когда сидишь вплотную к задней двери. Такое ощущение что будто неплотно резинки прилегают. Сняли обшивку двери, но нет - всё ок. Странно вообщем. Крыжа сделана из светлого тканевого материала. Пачкается чётко над пластмассовыми крышками зеркал. Тоже не понимаю почему. Кстати, в один прекрасный момент перстала работать подстветка правого козырька. Сняли, посмотрели, сломалась кнопка, котрая замыкает-размыкает. Дома разобрал, чуть подогнул и теперь светит. Только после покупки заметили что не работает функция затемнения внутрисалонного зеркала. Стоит в очереди на замену) Под задним сиденье расположился аккумулятор, стандартного типоразмера. С ним по соседству несколько предохранителей и воздушный насос центрального замка. Само сиденье снимается и ставиться в 15 секунд. Обшивка пола тоже из очень приятного и качественного материала. Но наши зимы - снег в салоне тает и постпенно стекает на коврик, а там просачивается вниз и оседает в пенонаполнителях днища. К примеру сегодня, когда сняли ковёр водителя, то весь железный пол был влажным, пришлось долго вытерать грязь и выжемать воду. Летом обязательно планирую перелопатить весь салон. А то рано или поздно это может дойти до коррозии. Багажник у машины очень большой. Один существенный недостаток - нет центрального тоннеля - из-за бензобака, который располагается за задним сиденьем. Никогда багажник не получалось полностью. Всё всегда помещалось да и место ещё оставалось. Запаска полноразмерная помещается. Приятны такие моменты, что в нише запосного колеса есть пробки. То есть багажник можно мыть из шланга - всё вытечет. Такое же есть и салоне. Бывает перегорают лампочки задних габаритов и тормозов. Теперь к кузову. Цвет. Зелёный - цвет гениев! Жалко что не я его выбирал. На самом деле это самый спорный момент во внешнем облике машине. Вроде не привычный, не идущей цвет. А когда выкатываешь с мойки, когда она вся блестит - гордишься тем что такой цвет - большая редкость. Очень красиво смотриться. У окон раньше была чёрная тонировка. Смотрелось неплохо, но потом сменили на зелёную, в тон цвета авто и стало ещё лучще. Наверно единственный цвет, после чёрного, которому идут подобные сочетания. Про дизайн говорить не буду - дело вкуса. Но всё же авантгардовские решётки радиаторов лучше чем элегансовские и классиковские. Диски 16 дюймов, с 225/55 летней и 215/55 зимней. Летние P6000. 17 дюйм - красиво. Но не для наших дорог и не с авантгардовоской подвеской. Хотя мечты есть свои... Первое ощущение которое вызвала первая поездка за ешкой - корабль. Он плывёт, не едет. Комфорт, комфорт, комфорт. Зачем куда то гнать? Едешь и наслаждаешься. Уважение со стороны других участников, может видят что гений?) Можно и погонять, тоже не подведёт, но со временем понимаешь что она просто не для этого, а для комфортного перемещения 4 человек. 2.3 литра хватает для этого. и всё таки иногда не хватает пары десятых литра...( Но я люблю эту машину. За её низкую подвеску, за то что зимой, дальше дороги не уедешь, за её комфорт и удовольствие которое она дарит. Я ездил во многих машинах, и за рулём и пассажиром. Но каждый раз садясь в неё... Просто получаю наслаждение уже от того, что сел.
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Отзыв

Машина приобретена в июле этого года. Об автомобиле. 210 кузов, рестайлинг. двигатель 2800. 4-матик в комплектации "Элеганс". У меня это вторая машина в этом кузове. Первым был старичок 1996 года с двигателем 2300. откатался на нем 2 года, решил что от добра добра не ищут и купил рестайлинг. 

Машина ощутимо порадовала динамикой разгона. Все таки V-образная шестерка вешь приятная. двигатель ведет себя отлично один только звук чего стоит! Просто музыка :) Про прожорливость двигателя в отношении масла ничего сказать не могу. Подъедает конечно, но не так много как здесь пишут. У меня "скушал" примерно грамм 500. И это при том что на трассе периодически поддаю свыше 150 км в час. Расход топлива в машине в среднем 12 литров. То есть город 15-16, а по трассе догонял до 9 (дальше терпения не хватило). Немного непонятна работа автомата. кик даун не всегда срабатывает и все равно ощущаешь переключения автомата. Хотя это не принципиально. Пытался разобраться с работой мультитроника, честно говоря какой то практической пользы не ощутил. Единственное что пришло в голову, что можно будет тормозить двигателем зимой. Чего не сделаешь на простом автомате.

Машина пришла без ксенона. Руководствуясь опытом прошлых лет поставил его сразу. И вам рекомендую. Машина "слепая" не смотря на большие фары. Би ксенон не стоит - это много денег .

В рестайлинге сразу же бросаются в глаза зеркала со встроенными указателями поворотов. Внимание !!!!!!!! будьте бдительны!!! Зеркала крепятся всего на трех болтах.. свернуть их не проблема даже для ребенка.... Эти зеркала подходят на дорестайлинговый 210... И есть ПИ.....СЫ которые их воруют. Мне рассверлили эти болты. Теперь снять зеркала можно, но это долго. Как поступать решать вам, но зеркала стоят дорого.

Конечно 210 в рестайлинге стал гораздо современнее!!! это ощутимо.... салон ОООООчень приятный.... Кстати!!!! В Калининграде классно обтягивают кожей сидения!!! стоит это порядка 700-800 долларов... Цвета на выбор.. Советую сделать... вы получите автомобиль с НОВЫМ салоном и сразу. Ребятам из Калининграда респект и уважуха!!! Я до сих пор испытываю ощущение езды на НОВОМ автомобиле!!! качество кожи хорошее просто ухаживайте за ней два раза в месяц как миниму (кондиционер).

Кнопки на руле, Комманд - все это тоже очень приятно. Единственный минус комманда что он не читает МР3 диски.

Теперь о главном. так как это не просто мерседес, а 4-матик. первое что порадовало так это отсутствие "косточек" на стабилизаторе, которые приходилось менять каждую замену масла!!!!!!!! Не так дорого это было, но нервировало :))) ... Машина более пружинистая и подтянутая. Отсутствет качение при повороте на скорости. машина входит в поворот как по рельсам. И еще менять выбранную траекторию не снижая скорости... До сих пор путаюсь по ощущеням. То есть при трогании и наборе скорости имеем прятное ощущение ускорения заднеприводного автомобиля, а управляемость при повороте как у переднеприводного. Маневренность и острота руля мне показалось стали лучше. особенно это чувствуется при перестроениях. Распределение 35 на перед и 65 на зад очень неплохая мысль. Посмотрим что будет зимой. Недавно пришлось ехать по размытой грунтовке - детский восторг. Все отлично. По запчастям предупредили сразу, что ставится только оригинал и запчасти умножай на 2 по сравнению с обычной версией. Привод постоянный полный.

ЕСТЬ ВОПРОС К ЗНАТОКАМ!!!! При раномерном движении делаю резкое ускорение---- ощущаю толчок сзади! Некий ТУК (глухой) будто зад не сразу подхватывает. то же происходит при резком сбросе газа на небольшой скорости. Теоретически я понимаю что это какой то люфт (крестовина? мост?) ТУКа нет при плавном ускорении!!! На сервисе сказали что так должно и быть и это особенность полного привода. Ну я же не на ХУЮНДАЕ езжу и не Китайском уродце ! Мне кажется "лечат" так как не знают сами. На простой заднеприводной версии такого ТУКа не было! ПОМОГИТЕ СОВЕТОМ! e

А так все по прежнему! на дороге уважают, никуда не торопишься. Едешь и спишь :)) Вальяжно, комфортно, безопасно, стильно. Эта машина НЕ НАДОЕДАЕТ!. У меня был выбор пересесть на другую марку, но я выбрал снова мерседес потому что мне нравится в нем все. Как минимум весело блестящая на солнце трехлучевая звезда.

Отзыв

Полностью согласен с "Мерины Читать"

Есть дополнения. У меня W210 с первых серий выпуска 1995 года. За 11 лет хорошо пошли ржаветь крылья передние, под бампераме, под капотом (под фарами - на крыльях скапливается соль). спереди защита не закрывает крыло полностью, а где-то начиная с 15 см от края идет. Но сквозных дыр не было, хотя стоило заглянуть пораньше. Это вообще без какого либо доп антикора по нашей соли 11 лет! Вобщем ржаветь ржавеет как и все.

По поводу стоек стабилизатора на 5000 хватает - значит МЕНЯТЬ СТАБИЛИЗАТОР! Сколько я этих стоек поменял, новые почти сразу начинали стучать. Мастера говорили, что машина плохая. Не слушайте и по своей инициативе (мастера будут отговаривать) меняйте стабилизатор. На дорестайлинговый оригинальный отдал что-то около 2000 рублей и вот уже 20000 отходил, хоть бы раз тукнуло на новых стойках. Мораль, нужно головой думать и никакие стойки не компенсируют выработки на стабилизаторе.

